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B 21 OU Bad Reichenhall — Bewertung Alternativvorschlag d. Bund Naturschutz in Bayern e.V.
Stellungnahme des StBA TS

Sachverhalt:

Zur B 21 OU Bad Reichenhall, fr die derzeit das Planfeststellungsverfahren I4uft, istim Rahmen der
Meldung zur Fortschreibung des BVWP 2015 vom Bund Naturschutz in Bayern e.V., Ortsgruppe Bad
Reichenhall und Umgebung ein Aiternativvorschiag vorgebracht worden.

Beschreibung des Alternativvorschlags:

e MaRnahmen - Prioritét 1:

o Bestandsorientierter Ausbau der bestehenden B 20/ B 21 vom Knoten Nord (,Gablerknoten")
bis zum Festplatz Bad Reichenhall mit Optimierung der Verflechtungsbereiche an den Kno-
tenpunkten durch verkehrsorganisatorische und einfache bauliche Maftihahmen .

o Passive LarmschutzmaRnahmen entlang der bestehenden B 20/ B 21 im Rahmen der L&rm-
sanierung, jedoch unter Zugrundelegung der Grenzwerte der L&rmvorsorge und unter Beriick-
sichtigung strikterer Grenzwerte fir das Pradikat Kurstadt
Geschéatzte Kosten fur Mainahmen - Prioritat 1: 12 Mio. €

s MaBnahmen - Prioritét 2:
o Errichtung eines Krelsverkehrs an der B 21 auf Héhe des Festplatzes
o Verbindungsspange zwischen der B 21 und der B 20 entlang des HangfuRRes des Stadtbergs
mit schiefwinkliger Briicke Uber Wappach und Bahnlinie
Geschatzte Kosten flir MaBnahmen - Prioritét 2: 8 Mio. €

« MaRnahmen - Prioritat 3:
o Umgestaltung der innerstédtischen Mlnchner Allee
o Umgestaltung des Knotens B 20 / B 21 an der Kretabriicke
o Umgestaltung des Knotens der B 20 mit dem innerstadtischen StraBennetz (,Stachus®)
Geschétzte Kosten fur MaBnahmen - Prioritat 3: 12 Mio. €

Stellungnahme des StBA TS zu diesem Alternativvorschlag:
=» Beurteilung in Bezug auf die Planungsziele:
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Entlastung des Stadtge- Der Durchgangsverkehr, inshesonde- | Der Durchgangsverkehr, insbesondere
bietes von Bad Reichen- re der Schwerverkehr, kann aus dem | der Schwerverkehr, verbleibt im Talkessel

hall von Verkehr und den | Talkessel herausverlagert werden auf der bestehenden Trasse, Es wird
damit verbundenen L_arm- und verschwindet groRteils im Berg. keine Entlastung des Stgdtgebiets vom
ggg Schadstoffemissio- Die Abgase werden Gber inen Ab- Verkehr und dessen Emissionen geben.

luftkamin in ausreichend hohe Luftzo- | Das mit dem Kirchholz- und Stadtberg-
nen ausgeblasen, sodass sie den Bad | tunnel mdgliche Planungsziel kann mit
Reichenhaller Talkessel nicht mehr dem Alternativvorschlag nicht erreicht
belasten. werden.
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Entlastung der bestehen-
den Bundesstra-

3e 20/B 21 vom
Schwerverkehr

Ein Grofitell des Schwerverkehrs,
insbesondere des Transitverkehrs,
wird auf die QU verlagert. Die Entlas-
tung der bestehenden B 20/ B 21
wirkt sich positiv auf die innerstédti-
schen Strallen, insbesondere dig
Hauptdurchgangsstraf’e Munchner
Allee, Bahnhof-, Wittelsbacher und
Innsbrucker Strafle aus. Dies fuhrt
zwar zu einer starken Belastung der
bestehenden B 20/ B 21 im Progno-
seplanfall von 19,900 Kfz/24h, jedoch
Ist der Schwerverkehr deutlich redu-
ziert auf 760 Kfz/24h, was einem
Anteil von nur 3,8 % entspricht.

Der gesamte Schwerverkehr verbleibt auf
der bestehenden B 20/ B 21.

Das mit dem Kirchholz- und Stadtberg-
tunnel magliche Planungsziel kann mit |
dem Alternativvorschlag nicht erreicht
werden.

Trennung des Ziel- und
Quellverkehrs vom
Durchgangsverkehr

Durch die OU Bad Reichenhall wird
der Durchgangsverkehr, insbesonde-
re der Transitverkehr Gber das kleine
Deutsche Eck” auf direktem Weg tber
die Neubautrasse geleitet und somit
effektiv vom Ziel- und Quellverkehr
getrennt.

Nachdem die bestehende B 20/ B 21 nur
bestandsorientiert ausgebaut werden soll,
kann der Durchgangsverkehr nicht vom
Ziel- und Quellverkehr getrennt werden.

Das mit dem Kirchholz- und Stadtberg-
tunnel mdgliche Planungsziel kann mit
dem Alternativvorschlag nicht erreicht
werden.

Entlastung der Kreissfra-
e BGL 4 von Verkehr
und den damit verbunde-
nen Larm--und Schadstof-
femissionen

Die BGL 4, die derzeit von ortskundi-
gen Verkehrstellnehmern als Abkur-
zung von Bad Reichenhall Nord in
Richtung Bayerisch Gmain /
Berchtesgaden genutzt wird, wird
deutlich entlastet.
DTV(Prognosenullfall) = 7.500
Kfz/24h; DTV(Prognoseplanfall) =
1.800 Kfz/24h = Entlastung von

76 %

"begrenzungen zu erhthen. AuBerdem soll

Der Alternativvorschlag sieht vor, die
Widersténde auf der bestehenden
B 20/ B 21 z.B. durch Geschwindigkeits-

die Einmiindung der BGL 4 in die B 21 bei
Weillbach zu einem Kreisverkehr umge-
baut werden. Beides bewirkt, dass die
BGL 4 zusatzlich belastet wird.

Das mit dem Kirchholz- und Stadtberg-
tunnel mégliche Planungsziel kann mit
dem Alternativvorschlag nicht errelcht
werden, és tritt eher eine Verschlechte-
rung fiir die BGL 4 ein.

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs (Beseiti-
gung der Unfallh&ufungs-
strecke UH 23, Reduzie-
rung der Umwegigkeit,
etc.)

Durch die Entzerrung der Verkehrs-
stréme, insbesondere der Herausver-
lagerung des Transitschwerverkehrs,
wird die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs mit der OU verbessert.
Die Unfallhgufungsstrecke UH 23
kann entschéarft werden,

Es ist eine geringflgige Verbesserung im
Bereich der Knotenpunkte vorgesehen,
die sich auch positiv auf die Verkehrssi-
cherheit im Knotenpunktsbereich auswir-
ken kann, der restliche Streckenzug der
hochbelasteten B 20/21 bleibt jedoch
unveréndert zweistreifig. (Prognosenull-
fall: 23.400 Kfz/24h mit 4,230 Kfz/24h SV
(= 18 %)) Durch den hohen SV-Anteil in
Kombination mit der Vielzahl von Ein-
mindungen und Zufahrten entlang der
bestehenden B 20/ B 21 ist eine Verbes-
serung der Verkehrssicherheit entlang der
UH 23 nicht absehbar,

Das mit dem Kirchholz- und Stadtberg-
tunnel mdgliche Planungsziel kann mit
dem Alternativvorschlag nicht erreicht
werden.

Die Gegenlberstellung des Alternativvorschlags mit der Planfeststellungstrasse zeigt, dass mit dem
Alternativvorschlag keines der mit dem Kirchholz- und Stadtbergtunnel méglichen Planungsziele er-

reicht werden kann.



=» Beurteilung aus straRenplanerischer Sicht:

GemaR RAS-Q 96 und RAL ist ein 2-streifiger Querschnitt aufgrund der hohen vorhandenen und
prognostizierten Verkehrsbelastung nicht ausrelchend leistungsfahig. Die Vielzahl von EinmUn-
dungen und Zufahrten und derzeitige Querschnitt fihren schon jetzt zu vielen Unfallen (UH 23).
Weder die Verkehrssicherheit, noch die Stetigkeit und Leichtigkeit des Verkehrsflusses werden
durch die vorgeschlagene Variante verbessert.

=> Beurteilung in Bezug auf die Fortschreibung des BVWP 2015:

Der Alternativvorschlag Ist ein bestandsorientierter Ausbau der B 20 / B 21 ohne Anlage zusétzli-
cher Fahrstreifen. Die MaBnahme ist demnach nicht kapazitatserhhend und somit auch nicht
bedarfsplanrelevant.

=>» Beurteilung der angegebenen Kosten:

Der Alternativvorschlag ist nur verbal beschrieben. Es liegt keine ausgearbeitete Planung zur Be-
urteilung der geschétzten Kosten vor.

=>» Sonstiges:

Die vorgeschlagenen Manahmen - Prioritat 3 liegen groRteils in der Verantwortung der Stadt
Bad Reichenhall und sind nicht Aufgabe des Baulasttragers Bund.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Alternativvorschlag nicht die mit dem Kirchholz-
und Stadtbergtunnel méglichen Planungsziele erreicht und daher nicht vergleichbar ist. Im
Gegenteil, die prognostizierte Verkehrsbelastung von weit Gber 20.000 Kfz/24h mit einem sehr hohen
Schwerverkehrsanteil deutet darauf hin, dass ein 2-streifiger Querschnitt auf Bestand langfristig nicht
leistungsfahig sein wird.

Zudem ist der Vorschlag keine fur die Meldung zur Fortschreibung des BVWP 2015 zu bertcksichti-
gende Alternative, da es sich hierbei nicht um einen Ausbau im Sinne des Bedarfsplans handelt.
Es ist fraglich, ob die vorgeschlagenen LarmschutzmaRnahmen entlang der bestehenden B 20/ B 21
Uber das gesetzlich festgelegte Ma® hinaus vom Bund als freiwillige Leistung zugesagt werden kén-
nen, nachdem die Grenzwerte der 16. BImSchV auch auf wirtschaftlichere Weise eingehalten werden
kénnen,

Far den Vermerk: Gesehen:

(bt -
Waliner Kénig

Bauoberratin Ltd. Baudirektor



