Noch bleibt Zeit

zum Widerspruch

Zum Bericht , Kirchholztunnel:
Diskussion flammt neu auf“ vom
18. Marz:

»INach einer, mit Unterbrechun-
gen schon iiber 40 Jahre andauern-
den Diskussion in Bad Reichen-
hall um das Fiir und Wider zum
Bau des ,Kirchholztunnels’ sorgt
das Bauprojekt ,B 21 Ortsumfah-
rung Bad Reichenhall’ im Entwurf
des  Bundesverkehrswegeplans
2030 fiir neuerliche Aufregung.

Als damaliger Umweltreferent
im Reichenhaller Stadtrat mit den

Vorgéingen um die Planfeststellun-

gen 2000 und 2001 befasst, mdchte
ich auch gegen die vorliegende Pla-
nung (Stand: 15. April 2011) wirt-

schaftlich und 6kologisch begriin-

dete Bedenken vorbringen.

1. Wirtschaftlichkeit: Nach der
mir vorliegenden Mitteilung des
Staatlichen Bauamtes Traunstein
(Stand 1. August 2008) waren die
nach Planfeststellung 2000 vorge-
sehenen  Bauabschnitte ,Kirch-
holztunnel‘ (Kosten: 80 Millionen
Euro - ohne Kosten fiir verschérfte
Tunnelsicherheitsvorschriften)
und ,Stadtbergtunnel’ (Kosten: 26

Millionen Euro) nach eingehender
Priifung durch den Bundesver-
kehrsminister vom ,Vordringli-
chen‘ in den ,Weiteren Bedarf* ab-
gestuft worden. Begriindung: Das
Kosten-Nutzen-Verhiltnis 3,4 des
Gesamtprojekts rechtfertige keine
hohere Einstufung. Gleichzeitig
legte das Bauamt dar, dass beide
Bauabschnitte im Rahmen eines
,Betreibermodells mit Mauterhe-
bung vor Ort‘’ vorgesehen waren.
,Die Machbarkeitsstudie kam zu
dem Ergebnis, dass eine Bemau-
tung bei beiden Bauabschnitten
mit wirtschaftlich vertretbarem
Aufwand nicht realisierbar ist.’

Nach Schétzungen sind fiir die
Ortsumfahrung Bad Reichenhall
(mit Kirchholz- und Stadtbergtun-
nel) circa 175 Millionen Euro an-
gesetzt (Bei einem, etwa ab dem
Jahr 2020 zu erwartenden Baube-
ginn und einer Bauzeit von vier
Jahren werden eintretende Kos-
tensteigerungen, Lohn-, Material-
Unterhalt, das Kosten-Nutzenver-
héltnis des Vorhabens negativ be-
einflussen). Das Bundesministeri-
um fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur kommt nun in seiner
Planung bei einem Kosten-Nut-
zenfaktor von 3,6 trotzdem zur
Einstufung ,Vordringlicher Be-
darf’. Es ist fiir mich nicht ersicht-
lich, welche Kriterien bei dem glei-
chen Bauvorhaben eine von dem
Befund 2008 abweichende Beur-
teilung (objektive Priifung der glei-
chen amtlichen Behorden) recht-
fertigen sollen.

2. Verkehrsentlastung: Die Ver-
kehrsprognose 2025 unterstellte
2011 auf der Umfahrung Bad Rei-
chenhall B 21 ein tégliches Auf-
kommen von 23 400 Kraftfahrzeu-
gen. Nach den Tunnelbauten soll-
ten lediglich 19 900 Kfz tiglich die
Stralle befahren (Minderung 3500
Kfz = circa 15 Prozent).

Die Anwohner der B 21 werden
also nach dem Tunnelbau nur ge-
ringfiigig von Verkehrsldrm, Abga-
sen und Feinstaub entlastet. Au-
Rerdem bleibt die StraRe zwischen
,Gablerknoten‘ und ,Kretabriicke*
als zweite Transitstrecke erhalten.
Vorgesehen ist ndmlich eine Ab-
stufung der Staatsstralle in eine
Orts- oder Gemeindeverbindungs-
strale mit der Belastung des Stra-
Benunterhalts fiir die Stadt.

3. Okologische Gesichtspunkte:
Die in dem circa 2900 Meter lan-
gen ,Kirchholztunnel’ durch den
Verkehr entstehenden Abgase sol-
len groRtenteils durch ein circa 15
Meter hohes Entliiftungsbauwerk
(ohne Filter!) abgefiihrt werden
(Standort des Kamins in der Ndhe
des Sendemasts am Truppen-
iibungsplatz). Dabei wird unter-
stellt, dass die Abgase sich schad-
los fiir Bad Reichenhall verteilen.
Die hier hdufig auftretenden Inver-
sionswetterlagen, Fall- (F6hn) und
auch Ostwinde werden aber einen
Teil der Abgase in den Talkessel zu-

riicktreiben. Betroffen werden
auch Bayerisch Gmain, Frosch-
ham und Marzoll.

Das fiir die Kurstadt und die
Atemwege der Menschen wichtige
Naherholungsgebiet ,Golling*
wird durch den groR-dimensio-
nierten ,Knoten Mitte‘ nachhaltig
betroffen. Der vorgesehene Kreis-
verkehr mit circa 45 Metern
Durchmesser soll die Verkehrs-
strome nach Berchtesgaden und in
die Bad Reichenhaller Innenstadt
lenken. Damit werden die Bewoh-
ner der ,Oberen Stadt mit zusatzli-
chen Auswirkungen eines verdich-
teten Verkehrsaufkommens belas-
tet.”

Bruno Rettelbach
Bad Reichenhall



